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A VILLANYAUTOK MAR A KANYARBAN VANNAK

Er6sodhet a szegedi
meérnokképzés

Nem temeti a belsé égésli mo-
torokat Palkovics Laszld, a vil-
lanyautok fejlesztésének hazai
korméanybiztosa, aki szerint az
dnvezetd jarmiivekre is varni
kell még. Az utdbbi teriileten a
jogi szabdlyozis messze kullog
a technoldgia mbgott.

SZEGED
KOVACS ANDRAS

Palkovics Ldszlé eliszor volt
autds ember, a Knorr-Bremse
fékrendszergyaitd cég fejleszté-
si igazgatbja, tanszékvezetd és
professzor, s csak késdbh lett
oktatdsi allamtitkar. Egy éve a
vezetd nélkiili, valamint az
elektromos hajtasit jarmiivek
fejlesztésének és gyartasinak
hazai kormanybiztosa.

— Szeretnénk megerdsiteni
a mérndkképzést, a Budapesti
Mfiszaki Egyetem vetélytarsa-
vad tennénk a szegedit -
mondta lapunk kérdésére a
miilt héten az ELI Tudoma-

Palkovics Laszld: Hozhat a gép
erkslesi dontést? FOTo: TORMK JAMNOS

nyos Park projektinditéja kap-
csan Szegedre érkezett dllam-
titkar, Szerinte most még
nincs érdemi versenytirsa a
BME-nek, é&s ez a f&varosiak-
nak sem lehet rossz hir, hi-
szen mindenki akkor tud téb-
bet teljesiteni, ha jok, jobhak
az ellenfelei.

A jarmiiipar felé is elmoz-
duld Szegedi Tudoményegye-
tem rektora a vilagnal szkepti-
kusabb villanyautbligyben — a
teriiletért feleldés Palkovics
Laszlé is az, de ahogy fogal-
maz, inkibb realista, ahogy
szerinte Szabd Gdaboris az.

- Semmiképpen nem temet-
ném tiz éven belill a belsd

égés{i motort, bar az hiztos,
hogy sok lesz a valtozas — ar-
nyalja a képet a szakember. A
tisztin elektromos {izem meg-
hatarozo elterjedésére még so-
kiig varni kell, de szerinte egy-
re tohb autét fog villanymotor
mozgatni, illetve rasegiteni a
hajtasra. Az {igyet gyorsithatja,
ha a varoskdzpontokbol kitilt-
jak a belst égésll erdforrassal
hajtott autdkat. Valtozatlanul
kulcskérdés az akkumulator-
kapacitads, ami fékezi ezt az
iranyt, és lassithatjak azok a

Semmiképpen nem
temetném tiz éven
beliil a belsé égésii
motort, bar az biztos,
hogy sok lesz

a valtozas.

Palkovics Laszlé

ritka fémek is, amelyek vald-
ban korlatozott hozzaférésiiek,
és nem csak a nevlikben azok.
Es még fontosabb, milyen aron
termeljiik meg az elektromos
dramot, & mennyi ebhdl az
igazan ,,zold”.

Mar a mai modern auték is
részhen oOnvezetdk, és ro-
hamléptekkel haladunk a tel-
jesen autondém jarmiivek fe-
1&. — Technolbgidban mar ré-
gen adott az tnvezetd jarmi,
miikodik is, de itt komoly fék
a jogi felelfsség kérdése —
mondja Palkovics Laszld.
Hangstlyozza, nem lesz egy-
szerfi elddnteni, hogy egy
halesetnél a gyartd, az alkat-
rész-beszallitd, a szerviz vagy
az autdjit elhanyagold tulaj-
donos a hibas. Vagy éppen a
halozatszervezd, mert ezek
az auték nem magukban, ha-
l6zathan kézlekednek majd.

Ugyanilyen fontos, hogy
hozhat-e erkolcsi dontést vész-
helyzethen a mesterséges in-
telligencia. Vagyis ha valaszt-
hat, hogy kit {isson el, alkkor a
kisebbet vagy a nagyobbat
fogja? — A tudomany most
még tiltakozik az ellen, hogy
errdl dontstin az autd, illetve a
halbézat, de a fejlodés vége
megjbésolhatatlan - hagyja
nyitva a kérdést az Onvezetd
autdlk témakoréért felelds kor-
manybiztos.




