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Milyen repülőgépeket fogunk építeni? 
Ismeretes, hogy a győz tes ha ta lmak a békeszer-

ződés értelmében, valamennyi repülőgépünket és re-
pül őgépmó torunkat szétrombolták. A kuliturának e pél-
dátlanul áWó meggyalázása mögött nemcsak katonai 
dkOkat kell keresnünk, ¡hanem a' hát térben ipari célok 
á l l t ak : az antant ugyanis azt remélte, hogy ha 'gé-
peinket szétrombolják s a z uj repülőgépek é s moto-
rok építéséit minden rendelkezésükre álló eszközzel 
megnehezítik. a háborús szükséglet megszűnte folytán 
pangásnak Indult aero-iparukuak Magyarországon, 
valamint a többi legyőzött államban legalább ideig-
óráig kedvező piacot teremthetnek. 

A békeszerződés csak e g y félleszteiidőre tiltotta 
mee u.i repülőgépek építését és külföldiről való beho-
zatalát, azonban 'hova-tovább már egy esztendeje lesz, 
hogy (lejárt a féleszitendős ha tár idő . de a nagykövetek 
tanácsa még 'máig sem oldott fel bennünket e tilalom 
alól. A végletekig azonban ez sem tarthat , anná l ke-
vésbbé. mert Németországban már május óta szabad 
a légi közlekedés s igv semmi értelme sincsen, hogy 
a magvar aviat ikát még sokáig rabláncon hordják. 

A fdlszabitdiulássál egyidejűen felmerül a kérdés, 
hogy meü\ űk azok a repülőgéptypusok. amelyek sze-
rint uj gépeinket építeni fogjuk. Sajnos , itt nemesink 
az antant rendszabályaival kell szán unt vetnünk, amely 
korlátokat á l i t a m a g y a r aviat ika szabad fejlődése 
elé. hanem tekintetbe kell vennünk az ál lam mostoha 
gazdasági viszonyait is. mer t a fogunkhoz kcfll ver-
nünk minden sa ras t , 'mielőtt kiadnák a zsebünkből. 

A békeszerződés a katonai aviatikától egyelőre 
eltiltott bennünket. Az építendő repülőgépek tehát 
csak a kereskedelem szolgálatában állhalnak $ igv a 
konstruktőröknek a tervezésnél a kereskedelmi célo-
kat — a személy- és a csomiagszállitást — k e i első 
sorban szem előtt ¡tartaniuk. 11a azonban az an tan t 
nálunk is ugyanazokat a korlátozások:! lépteti életbe, 
amiikiet a németekre reákényszeritett, — ami több, 
mint valószínű — akkor e téren nagyon meg lesz 
kötve a kezünk. E korlátozások érteiméiben ugyanis 
az együléses igépek csak 60 lóerős motorral lehetnek 
ellátva, a többüléses gópek pedig csak' 600 kg. terhet 
vihetnek magukkal s annyi üzemanyagot — benzint 
és olajat — amennyi négy órai útra elegendő. 160 km.-
nél nem ilühet nagyobb a sebességük óránkiimit s ae 
emelkedési képességűik nem lépheti itul a 4000 métert. 

E feltételek közül a legsúlyosabb a 600 Ikg.-ra 
korlátozott u. n. ..hasznos súly". Repülőgépeink esze-
rint 5—6 személynél nem fogadhatnak be többet. 
Ezzel szemben ia<z amerikai. valamint a nyugat-euró-
pai kereskedelmi légi forgalomban már rna is 15—20 
utast szállít egy-egy forgalmi gép. Csak a nálunk 
közlekedő francia-oláh társaság repiil ia> háborúból 
visszamaradit és a polgári forgiaílomra át szerélt Henry-
Potez-tyousu négyüléses repülőgépekkel. Azonban 
már ők is tervbe vették, ihogy a jövőben ¿0 üléses gé-
peket fogni:: k bevezetni. 

Németországban e korlátozások ¡tekintetbe vétele 
indlett a hatüléses kétfedelű Junkers-Képek váltak 'be 
leginkább. Ilyen gépekre az utóbbi időben külföldről 
is sok megrendelést kaptak különösen a nápolyii nem-
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zetközi kereskedelmi retpülőverseuy óta. ahol szintén 
egy Junkers-gép nyer te meg az eflső dija't. 

A kereskedelmi forgalomban a femgépeknek sok-
kal nagyobb jövőjük van. mint a fasárkáuyuaknak. 
Az előbbiek ugyianás ellenállóképesebbek a széllel s 
az idő viszontagságaival szemben s igv élet tar tamuk 
.¡óval hosszabb az utóbbiakénál. 

Ha IIÍ bakonvi bauxit-telepeken megindul a 'rend-
szeres buuxit-bánvászás és az alumínium íelddlgozá-
sára g y á r a k lé testűinek. akkor a fémgépek előállításá-
hoz szükséges 'nyersanyagért nem kell m a j d külíöldre 
¡nennitiink. ment ia< bakonyi telepek ¡hozzávetőleges szá -
nnitás szenint nem kevesebb, imimt 180 millió tonna 
bauxitot tartalmaznak, amelynek mintegy 50%-á t 
a I u i n iniu i n o x id ailkctj a. 

A Junkers-gépek csekély üzemanyag-fogyasztá-
suknál ¡fogva is leginkább a lkalmasak a kereskedelmi 
légii forgalomra: a kiadásokIlegniagyobb részét ugyan-
is az üzemanyag emészti fel. Ebből a szempontból 
valószínűleg a ¿00 lóerős motorok fognak legjobban 
beválni, a háborús mótortypusokkai ' szemben azon-
ban olyan motorokat kell alkalmazni, amelyek nem-
csak 100—300 óráig üzemképesek, hanem ennél hosz-
szabb élet tar tamúak. 

A foigialmii gépeken kívül iskolugépekre is szük-
ségünk lesz az ti.i ¡pilóiták kiképzésénél, valamint a lé-
giek továbbképzésére!. A kiképzésnél az az i rányadó, 
hogy lehetőleg olcsón, gyorsan és alaposan történjék. 

A repülés technikaiáni.k e lsa já t í tására tehát 60— 
80 lóerős niétcirrail el látott iskolagép is elegendő lesz; 
azok üzemanvagfogvaszlása ugyanis jóval kevesebb, 
mint a nagyobb lóerejü gétx'knéi. Az iskolagépnek 
továbbá a gurulás tanulmányozására erős futószer-
kczetteil kell rendelkeznie é s a törések elkerülése cél-
jából leszállási sebességének kicsinynek kell lenni. 

Az eddigi tapasztalat az t muta t ta , hogy a gya-
korlatban a kétüléses iskolagép alkalmazásra' jobban 
bevállt. mint az ugy ülésesé. Az akrobatikus kiképzés 
ugyanis — amire főleg a »ért van szükség, ihcgv fej-
lessze a pilóta lélekjelenlétét s igv fokozza az ügyes-
ségét és a biztonságérzetét — a kétüléses gépen sok-
ka(l könnyebben keresztülvihető, minit az együlésesen. 

A kezdő pilótának azonbum a nagyobb lóerejü 
gépeikkel is meg .kell ismerkednie, mielőtt reábíznák 
az utasok életét. 

Erre a célra fog szolgálni az u. ni forgalmi iskola-
gép, amelyet a forgalmi géphez hasonlóan 180—200 
lóerős móitorral fognak felszerelni. 

A .magyar repülőipar jövő termelésének értékesí-
tésére a 'belföldi szükségleten, kiviil Lengyelországban, 
a Balkánon, valamint Törökországban is kedvező piac 
kínálkozik. Ezekben az államokban ugyanis még nin-
csenek komolvan számbavehető repülőgépgyárak s 
mostani szükségletüket nagyobbrészt Fuanciaország-
ból é s Olaszországból fedezik. 

Udvary Jenő. 
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